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Abstract of DE41 04632 

The windscreen wiper linkage has a crank driving a 



thrust rod (2) to drive the angled linkages for each 
wiper arm (13, 18). The thrust rod has a joint (3) from 
which a short thrust rod (4) couples to the linkage. The 
joint is displaced by a pivot mounted arm (5) whose 
mounting is on an eccentric adjustment (6). This 
adjustment lies outside th thrust line of hte linkage and 
is not under stress. The adjustment has a cam (7) 
which moves the eccentric pivot (6) of the adjusting 
arm. The adjustment is either manual or by a servo 
drive. USE/ADVANTAGE - Simple adjustment, no 
need for robust mounting of adjustment. 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gesteilt 
© Scheibenwischanlage fur ein Kraftfahrzeug 

© Scheibenwischanlage fur ein Kraftfahrzeug mit wenig- 
stens einem Scheibenwischer. mit einem Antriebsgestange. 
das in einem Antriebsstrang einen Kurbeltrieb und eine mit 
diesem verbundene Antriebsschwinge aufweist, sowie mit 
einer den Abstand zwischen dem Kurbeltrieb und der 
Antriebsschwinge verandernden Verstelleinrichtung zur Po- 
sitionsveranderung des wenigstens einen Scheibenwischers 
auf einer Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs. 
Bei bekannten Scheibenwischanlagen befindet sich die 
Verstelleinrichtung im Antriebsstrang, wodurch sie hohen 
Belastungen ausgesetzt ist. 

GemaB der Erfindung ist die Verstelleinrichtung auBerhalb 
des Antriebsstrangs gelagert. 

Verwendung fur Frontscheibenwischanlagen bei Personen- 
kraftwagen. 
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Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischanlage fQr 
ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einem Scheibenwi- 
scher, mit einem Antriebsgestange, das in einem An- 
triebsstrang einen Kurbeltrieb und eine mit diesem ver- 
bundene Schwinge aufweist sowie mit einer den Ab- 
stand zwischen dem Kurbeltrieb und der Schwinge ver- 
andernden Verstelleinrichtung zur Positionsverande- 
rung des wenigstens einen Scheibenwischers auf einer 
Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs. 

Es ist bekannt (DE-A 32 41 259), bei einer Scheiben- 
wischanlage fQr eine Veranderung des Wischwinkels 
den Abstand zwischen der Antriebskurbel und dem An- 
lenkpunkt der Antriebsschwinge mit Hilfe einer Ver- 
stelleinrichtung zu verandern. Dabei ist die Verstellein- 
richtung an der Koppelstange bzw. an der Antriebs- 
schwinge angeordnet und bewegt sich daher im Betrieb 
der Scheibenwischanlage mit 

Es ist auch bekannt (DE-A 35 25 796), bei einer weite- 
ren Scheibenwischanlage die Scheibenwischer aus dem 
normalen Wischfeld heraus in eine versenkte Parkstel- 
lung zu QberfQhren. Urn dies zu erreichen, ist die Lage- 
rung der Antriebsschwinge exzentrisch angeordnet und 
mit Hilfe eines Stellantriebs verstellbar. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Scheibenwischan- 
lage der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der das 
Verstellen der Scheibenwischerposition verbessert ist 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Verstell- 
einrichtung auBerhalb des Antriebsstrangs gelagert ist 

Dadurch gehen Krafte wahrend des Betriebes der 
Scheibenwischanlage nicht uber die Verstelleinrichtung. 
Solche Krifte kdnnen im Blockierfall hoch sein, weshalb 
die Verstelleinrichtungen beim Stand der Technik ro- 
bust ausgefOhrt sein sollten und zudem relativ hohe Ver- 
stellkrafte aufbringen mQssen. Demgegeniiber liegt ein 
Vorteil der erfmdungsgemaBen MaBnahme darin, daB 
die Verstelleinrichtung auBerhalb des Kraftflusses liegt 
Dadurch wirken im normalen Wischbetrieb nur geringe 
Krafte auf die Verstelleinrichtung. Demnach sind auch 
nur relativ geringe Krafte erforderlich, urn eine Veran- 
derung des Wischwinkels der Scheibenwischer zu errei- 
chen. 

In Ausgestaltung der Erfindung weist der Antriebs- 
strang zwischen Kurbeltrieb und Schwinge eine an ei- 
nem Gelenk mit einer Koppel verbundene Schubstange 
auf, wobei die Winkelstellung von Schubstange und 
Koppel zueinander mittels der Verstelleinrichtung ein- 
stellbar ist Durch diese MaBnahme ist der Abstand zwi- 
schen Kurbeltrieb und dem Anlenkpunkt der Antriebs- 
schwinge verflnderbar, wodurch die Position der Schei- 
benwischer veranderbar ist 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die 
Verstelleinrichtung einen auf einer Kurbel exzentrisch 
gelagerten Kurbelzapfen auf, der mittels einer Schwin- 
ge mit dem Gelenk zwischen Schubstange und Koppel 
verbunden ist Dadurch wird eine einfache und kosten- 
gOnstige mechanische Verstelleinrichtung geschaffen. 
Die Kurbel ist dabei auBerhalb des Kraftstrangs des 
Antriebsgestanges angeordnet und unterliegt daher nur 
geringen Belastungen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Kur- 
bel mittels eines Stellantriebs verdrehbar. Dadurch 
kann die Einstellung des Wischwinkels wahrend des 
Wischbetriebs der Scheibenwischer automatisch ge- 
steuert werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist zur Be- 
grenzung der Drehbewegung der Kurbel ein Anschlag 



vorgesehen. In weiterer Ausgestaltung sind zwei An- 
schlage vorgesehen, die die Verdrehbarkeit der Kurbel 
auf etwa 180° begrenzen. Dadurch werden fQr den Kur- 
belzapfen zwei Endstellungen geschaffen, die jeweils 

5 den maximalen und den minimalen Abstand zwischen 
Antriebskurbel und Antriebsschwinge definieren. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines AusfQhrungsbeispiels, 

to das anhand der Zeichnungen dargestellt ist 

Fig, 1 zeigt schematisch eine AusfOhrungsform einer 
erfindungsgemaBen Scheibenwischanlage, bei der eine 
Verstelleinrichtung zum Verandern der Position der 
Scheibenwischer mit dem Antriebsgestange zum Bewe- 

15 gen der Scheibenwischer verbunden ist wobei die Ver- 
stelleinrichtung einen in einer Kurbel exzentrisch gela- 
gerten Kurbelzapfen aufweist, der sich in der gezeigten 
Position in seiner Normalstellung befindet, 
Fig. 2 eine weitere Ansicht der Ausfuhrungsform ei- 

20 ner Scheibenwischanlage nach Fig. 1, bei der sich der 
Kurbelzapfen der Verstelleinrichtung in einer urn 180° 
verschwenkten Position befindet, wodurch die Schei- 
benwischer in eine Parkstellung abgesenkt sind und 
Fig. 3 eine weitere schematische Ansicht der AusfOh- 

25 rungsform nach den Fig. 1 und 2, bei der der Kurbelzap- 
fen der Verstelleinrichtung abhangig von der Fahrtge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs verstellbar ist urn ein 
Anschlagen des Scheibenwischers an die die Wind- 
schutzscheibe seitlich begrenzende A-Saule zu vermei- 

30 den. 

Eine Scheibenwischanlage fQr ein Kraftfahrzeug, ins- 
besondere fQr die Frontscheibe eines Personenkraftwa- 
gens, weist nach Fig. 1 ein im folgenden noch naher zu 
beschreibendes Antriebsgestange auf, das zur Obertra- 

35 gung einer oszillierenden Bewegung zweier Scheiben- 
wischer (13 und 18) auf einer Windschutzscheibe (14) 
dient Dabei ist an einem Kurbelzapfen eines von einem 
Antriebsmotor angetriebenen Kurbeltriebs (1) eine lan- 
ge Schubstange (2) angelenkt, die Qber ein Gelenk (3) 

40 mit einer kurzen Koppel (4) verbunden ist Diese Kop- 
pel (4) wiederurri ist mit einer ersten Schwinge (11) ge- 
koppelt Die erste Schwinge (11) ist starr mit einer Wi- 
scherwelle (12) verbunden, die in einem nicht dargestell- 
ten ersten Wischlager drehbar gelagert ist. Am gegen- 

45 Qberliegenden Ende dieser Wischerwelle (12) ist der 
Scheibenwischer (13) befestigt An der ersten Schwinge 
(1 1) ist eine weitere Koppel (15) angelenkt die mit einer 
zweiten Schwinge (16) verbunden ist Diese zweite 
Schwinge (16) ist starr mit einer Wischerwelle (17) ver- 

50 bunden, die in einem ebenfalls nicht dargestellten zwei- 
ten Wischerlager drehbar gelagert ist An dem der 
Schwinge (16) gegenQberliegenden Ende der Wischer- 
welle (17) ist der zweite Scheibenwischer (18) befestigt 
Die erste Schwinge (11), die Koppel (15) sowie die 

55 Schwinge (16) bilden somit ein Viergelenkgetriebe, das 
durch den Kurbeltrieb (1) in Verbindung mit der Schub- 
stange (2) und der Koppel (4) zu einer hin- und herge- 
henden Bewegung angetrieben wird. Im Wischbetrieb 
Qberstreichen daher die beiden Scheibenwischer (13 und 

60 18) die schraffierten Bereiche auf der Windschutzschei- 
be (14). 

Urn die Position der Scheibenwischer (13 und 18) 
wahrend des Wischbetriebs oder fQr eine Parklage ver- 
andern zu kdnnen, ist eine Verstelleinrichtung vorgese- 
65 hen, die den Abstand zwischen dem Kurbelzapfen am 
Kurbeltrieb (1) und dem Anlenkpunkt der Koppel (4) an 
der ersten Schwinge (11) verandern kann. Dazu ist - in 
fig. 1 in etwa unterhalbder kurzen Koppel (4) — eine in 
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einem nicht dargestellten, ortsfesten Lager gelagerte 
Kurbel (7) vorgesehen. Die Kurbel (7) ist somit auBer- 
halb des Kraftflusses des Antriebsgestanges gelagert, so 
daO hohere Belastungen, beispielsweise durch einen 
Blockierfall der Scheibenwischer oder ahnliches, nicht 
uber die Kurbel und damit nicht uber die Verstellein- 
richtung geleitet werden. Dadurch sind die Verstellkraf- 
te for die Kurbel (7) relativ gering. Auf dieser Kurbel (7) 
ist ein Kurbelzapfen (6) exzentrisch gelagert angeord- 
net Der Kurbelzapfen (6) ist mittels einer Schwinge (5) 
mit dem Gelenkpunkt (3) zwischen den beiden Koppeln 
(2 und 4) verbunden. Die Kurbel (7) ist mittels eines 
nicht dargestellten, selbsthemmenden motorischen 
Stellantriebs verdrehbar. Die Kurbel (7) weist zwei ein- 
ander gegentiberliegende Anschlage (9 und 10) auf, die 
wahlweise an einem ortsfesten Bolzen (8) zur Anlage 
bringbar sind. Dadurch ist die Drehbewegung der Kur- 
bel (7) auf einen Drehwinkel von etwa 180° begrenzt 
Die in Fig. 1 gezeigte Position der Kurbel (7) und damit 
des starr auf dieser angeordneten Kurbelzapfens (6), in 
der der Anschlag (10) an dem Bolzen (8) anliegt, defi- 
niert den Normalbetrieb der Scheibenwischanlage. Da- 
bei sind die vorgelagerte Schwinge (5) der Verstellein- 
richtung und die erste Schwinge (11) in etwa parallel 
zueinander. Die Schubstange (2) und die Koppel (4) sind 
nahezu koaxiaL Der Kurbelzapfen (6) befindet sich in 
seiner maximalen Endstellung, in der die Drehachse der 
Kurbel (7) den kOrzesten Abstand vom Anlenkpunkt (3) 
hat. 

In Fig. 2 sind die beiden Scheibenwischer (13 und 18) 
aus ihrem normalen Wischbereich in eine Parklage un- 
terhalb der Windschutzscheibe (14) abgesenkt, wie die 
schraffierten Flachen zeigen. Dies ist erfolgt, indem 
nach dem Stillsetzen des Antriebsmotors des Kurbel- 
triebs (1) die Kurbel (7) und damit der Kurbelzapfen (6) 
mittels des Stellantriebs urn 180° in Richtung des Pfeils 
(19) verdreht worden ist. Dadurch liegt nun der An- 
schlag (9) an dem Bolzen (8) an. Durch diese MaBnahme 
verandert sich die Winkelstellung der Schubstange (2) 
und der Koppel (4) relativ zueinander, so dafl sie in 
Richtung des Pfeiles (20) geknickt werden. Durch diese 
Knickung wird der Abstand zwischen dem Kurbelzap- 
fen des Kurbehriebs (1) und dem Anlenkpunkt an der 
ersten Schwinge (11) verkQrzt, wodurch die erste 
Schwinge (11) und damit auch die beiden Scheibenwi- 
scher (13 und 18) urn einen zusatzlichen Winkelbetrag 
entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt werden. 
Wenn die Scheibenwischanlage wieder in Betrieb ge- 
bracht werden soil, setzen sich der Antriebsmotor fur 
den Kurbeltrieb (1) und der Stellantrieb fUr die Kurbel 
(7) gleichzeitig in Bewegung, so daB die Scheibenwi- 
scher (13 und 18) schnell ihre Betriebsposition auf der 
Windschutzscheibe (14) erreichen. 

Auch wahrend des Wischbetriebs ist eine Verande- 
rung des Wischbereichs der Scheibenwischer (13 und 
18) durch eine Verstellung des Kurbelzapfens (6) mit 
Hilfe des Stellantriebs moglich. Dies ist insbesondere 
bei hdheren Fahrtgeschwindigkeiten von Vorteil, bei 
denender Fahrtwind — gekennzeichnet durch die Pfeile 
22 in Fig. 3 - den Scheibenwischer (18) in seiner oberen 
Umkehrstellung nach auBen gegen die A-Saule drOcken 
kann. Dies fOhrt zu storenden Anschlaggerauschen. Da- 
zu wird der Stellantrieb zum Verdrehen der Kurbel der 
(7) und damit des Kurbelzapfens (6) mit Hilfe einer 
Steuerung geschwindigkeitsabhangig so betatigt, daB 
sich der Umkehrpunkt des Scheibenwischers (18) von 
der A-Saule entfernL Diese Verstellung ist durch die 
schraffierte Fiache auf der Windschutzscheibe (14) ge- 



kennzeichnet 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform ist vorgesehen, 
die Verstellung des Kurbelzapfens (7) mit Hilfe einer 
manuellen, ebenfalls selbsthemmenden Betltigungsein- 
5 richtung vorzunehmen. Ein motorischer Stellantrieb 
kann dann entfallen. 
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1. Scheibenwischanlage fUr ein Kraftfahrzeug mit 
wenigstens einem Scheibenwischer, mit einem An- 
triebsgestange, das in einem Antriebsstrang einen 
Kurbeltrieb und eine mit diesem verbundene 
Schwinge aufweist sowie mit einer den Abstand 
zwischen dem Kurbeltrieb und der Schwinge ver- 
andernden Verstelleinrichtung zur Positionsveran- 
derung des wenigstens einen Scheibenwischers auf 
einer Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verstelleinrichtung 
(5, 6, 7, 8, 9, 10) auBerhalb des Antriebsstrangs gela- 
gert ist 

2. Scheibenwischanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antriebsstrang zwischen 
Kurbeltrieb (1) und Schwinge (11) eine an einem 
Gelenk (3) mit einer Koppel (4) verbundene Schub- 
stange (2) aufweist, wobei die Winkelstellung von 
Schubstange (2) und Koppel (4) zueinander mittels 
der Verstelleinrichtung (5, 6, 7, 8, 9, 10) einstellbar 
ist 

3. Scheibenwischanlage nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstelleinrich- 
tung einen auf einer Kurbel (7) exzentrisch gelager- 
ten Kurbelzapfen (6) aufweist der mittels einer 
Schwinge (5) mit dem Gelenk (3) zwischen Schub- 
stange (2) und Koppel (4) verbunden ist 

4. Scheibenwischanlage nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kurbel (7) mittels eines 
Stellantriebs verdrehbar ist. 

5. Scheibenwischanlage nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kurbel (7) mittels eines 
manuell betatigbaren Verstellelementes verdreh- 
bar ist. 

6. Scheibenwischanlage nach einem der Anspriiche 
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein 
Anschlag (8; 9, 10) zur Begrenzung der Drehbewe- 
gung des Kurbelzapfens (6) vorgesehen ist 

7. Scheibenwischanlage nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB zwei Anschlage (9. 10) vorge- 
sehen sind, die die Verdrehbarkeit des Kurbelzap- 
fens (6) auf etwa 180° begrenzen. 

8. Scheibenwischanlage nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Stellantrieb mit einer 
Steuerung verbunden ist mittels der die obere Um- 
kehrstellung der Scheibenwischer (13, 18) fahrge- 
schwindigkeitsabhangig veranderbar ist 
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